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Konzeption fur den Eisenbahnkorridor
Rhein/Main — Rhein/Neckar — Karlsruhe
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Bahnldrmbetroffene Kommunen Héhe GroB-Gerau bis H6he Bruchsal
Quelle: EBA Larmaktionsplan 2015 (Daten 2012-2014)

Pos D Kommune LKZ Lnight (Tsd)| Betroffene [LKZ Lden (Tsd)| Betroffene
3 Bensheim 192 24700| 117 20600
7  Schwetzingen 153 19500 95 16200
9  Weinheim 148 23000 89 16600}

Heppenheim 96 13700 58 10900
Bruchsal 96 23400 61 12600}
Hemsbach 89 10400, 57 8600}
Stutensee 80 12700 51 9100
Bischofsheim 80 10900, 48 8900}
Graben-Neudorf 75 9700 48 7700}
GroR-Gerau 74 14400 43 9000
Birstadt 63 11600, 37 7600}
Weiterstadt 62 11900, 38 7600}
Zwingenberg 58 5400 39 5000
Lampertheim 58 12400 33 7600
Oftersheim 58 8300 37 5900}
Hockenheim 58 10900 34 7600
Gernsheim 50 7700 29 5700
Edingen-Neckarhausen 49 6100 32 4900
Ladenburg 46 7600 28 5000
Waghéusel 42 6200 26 4400
Leimen 40 8400 25 4700}
Riedstadt 40 8600 24 5000
Laudenbach 40 3900 25 4600
NeuluBheim 38 5500 23 4500}
Biblis 37 5200 22 4100
Biittelborn 32 5800 18 4000}
Bad Schonborn 29 6500 17 2500}
GroR-Rohrheim 28 3600 17 2900}
Bickenbach 26 4400 14 3400}
Stockstadt am Rhein 23 4200 15 2700
Plankstadt 21 4400 11 3100
Biebesheim 14 4900 8 2000
Alsbach-Hahnlein 13 3000 8 1600]
Pfungstadt 9 2400 5 1200
Ubstadt-Weiher 6 2700 4 800
Heddesheim 5 1600 3 700
Wiesloch 2 900 1 200
Gemeinden in Ballungszentren
Darmstadt 22100 10500
Heidelberg 18500 9000
Ludwighshafen 53800 28900
Mannheim 111200 60500
S Betroffene 532100 338400

"Pos D": Position in gesamtdeutscher Liste
LKZ: Larmkennziffer LKZ night: Grenze 45 dB(A); LKZ den: Grenze 55 dB(A)
LKZ = Summe (Personen x Grenzwertuberschreitung)

2.B. 100 Personen je 57,5 dB(A) Lnight = 100 x(57,5-45) = 12500



Konzeption fur den Eisenbahnkorridor
Rhein/Main — Rhein/Neckar — Karlsruhe

BVWP-Projekt 2-004-V03 "Korridor Mittelrhein: Zielnetz I"
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Grundgedanke

Moglichst viele
Guterzuge auf die
Neubaustrecke

Guterverkehr Hauptachsen
Neubaustrecke

Giiterzugzahlen

1.Glterzlge/Tag heute (EBA 2012)
2.Bezugsfall 2030 (ohne NBS)

3.Planfall 2030 (mit NBS) Zielnetz |
4.Max. Kapazitat (Korr.Studie, Zielnetz 1)



Konzeption fiir den Eisenbahnkorridor B SE R BT ED

6 /\
. . . Bahnregion
Rhein/Main — Rhein/Neckar — Karlsruhe Rhein-Neckar 21 /

2

ZielgroBe Guterzugverlagerung 1G BRN 21
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ZielgroBe Guterzugverlagerung 1G BRN 21
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Bereich 1: Verkehrskonzept — Ertiichtigung der NBS-Kapazitat 16 BRN 21

Modellbetrachtung Uberholgleise mit
e _ folgenden Parametern (1):
\
% X Strecke Weiterstadt — Mannheim-
. —a T A\ & * Waldhof: 47 km

| N et F>"rzeit ICE 250 km/h: 11 min
au\ i~ N \ > 1 2" zeit GZ 100 km/h: 28 min

) N €2 ) >4 Zuygabstand: 6 min
mA [ . Mindestpuffer bei Ein/Ausfahrt: 3 min
~~—_ NS Beschleunigung 0,1 m/s2:
< L Y \\w nicht beriicksichtigt
| =~ - W W ~ &0

\ \ Modell mit:
= = GZ im Uberholgleis 15 km, 60 km/h

Betriebsbeispiel mit Uberholgleis
vertikal v.o.: 60 min; horizontal von links: 47 km

Im Modell Kapazitat 9 Zuge / h und Richtung

(1) Daten GUbernommen von Vortrag Pohl / Intraplan, AG 2 Verkehrskonzeption, am 27.1.17
mit Ausnahme von Mindestpuffer: Dort 2 min
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Bereich 1: Nordliche GZ-Zubringer auf NBS
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Bereich 1: Verkehrskonzept
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Bereich 1: Sudliche GZ-Zubringer auf NBS
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Bereich 1: Parameter ICE-Geschwindigkeit 16 BRN 21

Die Deutschlandtakt-Studie des BMVI 2015

beschreibt Effekte (Vor- und Nachteile) des Versuches, den deutschlandweiten ICE-
Fahrplan so zu modifizieren, dass moglichst viele ICE gleichzeitig (= getaktet) halten,
um die Umsteigemaoglichkeiten zu maximieren.

Man kann ihn lesen als eine Anregung, darin keine Maximierungs- sondern eine
Optimierungsaufgabe zu sehen.

Anregung:

Die Relevanz der ICE-Geschwindigkeit Frankfurt-
Mannheim ist in den einzelnen Streckenfahrplanen zu
prufen

(1) Siehe Anhang 1
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Bereich 1: Engpasse laut Deutschlandtaktstudie
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SPV Engpasse

jeweils nach Arbeitspaket 1.3 (1)

Die Deutschlandtaktstudie zeigt einen GZ-Engpass, keinen SPV-Engpass

(1) ,Engpasse SGV“ S. 79, ,Streckenengpasse SPV-AP 1.3“ S. 78 (vor AP 1.4 mit NBS F-MA) in
.Machbarkeitsstudie zur Prufung eines Deutschland-Takts im Schienenverkehr®, BMVI 2015
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Bereich 1: Vorteile Verkehrskonzept 16 BRN 21

Vorteile neben Larmschutzoptimierung

« Kapazitat der NBS steigt erheblich

» Bestandsstrecken fur S-Bahn (1) nachhaltig entlastet

(1) Je Strecke ca. 70 Zuge taglich fur Halbsgundegmit.
ca. 140 Zuge taalich fim /2t tanaentakt
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Bereich 1: Optimierung NBS-Konzept 1G BRN 21

Optimierungsparameter fur Bereich 1

« Anzahl Guterzuge auf der NBS vs. Bestandstrecken

 Anzahl ICE auf der NBS vs. Riedbahn und weiteren
Bestandsstrecken

« Ertuchtigung der NBS zur Optimierung der Kapazitat
mit Mischverkehr (z. B. Uberholgleise)

Die Konzeption fur den
Eisenbahnkorridor Rhein/Main - Rhein/Neckar — Karlsruhe
ist innerhalb dieses Parameterraums im Verlauf der Projektvorplanung
Zu optimieren!

Hier liegt der Schlussel zur gesellschaftlichen
Akzeptanz
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Bestandsstrecken 1G BRN 21

(AN NI
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\/

s D!

S ATATATAA AT AT SRS

Bensheim, Schwetzingen und Weinheim
sind unter den Bahnlarm- Top-10 der ca.
1860 kartierten Gemeinden

Deutschlands (1)

(1) EBA-Larmaktionsplan 2015
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Bereich 2: GroBRknoten Mannheim
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Bereich 2: Um/Unterfahrung
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— G(terverkehr Hauptachsen
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Giterzugzahlen

1.Guterzlge/Tag heute (EBA 2012)
2.Bezugsfall 2030 (ohne NBS)

3.Planfall 2030 (mit NBS) Zielnetz |
4.Max. Kapazitat (Korr.Studie, Zielnetz I)
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Bereich 2: GroBRknoten Mannheim

>250 .
Funktionelle Forderungen Um/Unterfahrung
X ~JNBS |, Anbindung Rbf
d damit auch umzuschlagende GZ die

Um/Unterfahrung nutzen konnen (ca. die Halfte Transit)

 Entlastung von Plankstadt / Oftersheim / Schwetzingen
durch Alternativroute

* Neckarunterquerung — kein Sankt-Florians-Prinzip

* der betrachtete Ballungsraum ist wie Bereich 1
tags und nachts zu entlasten

Rbf \

\/ (1) Summe 500
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Bereich 3: Zu-/ abfuhrende Bestandsstrecken
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Sandhausen

Walldorf

15,14,23,>178 | ¥ 190,352,364,>548 |
Malsch

Hockenheim
175,338,341,370

NeuluRheim

Interessengemeinschaft
Bahnregion
Rhein-Neckar 21
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Bereich 3: MalRnahmen
am Bestand

» Aktiver Larmschutz nach
Larmschutzvorsorge

» Einzelfallbetrachtungen

* Nicht vollstandig auf LL-
Sohlen umgerustete GZ
haben Nachtfahrverbot

Guterverkehr Hauptachsen
mEmmmmmEE Neubaustrecke
Giterzugzahlen

1.Guterzlge/Tag heute (EBA 2012)
2.Bezugsfall 2030 (ohne NBS)
3.Planfall 2030 (mit NBS) Zielnetz |

4.Max. Kapazitat (Korr.Studie, Zielnetz I)
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Bereich 4: NBS - geeignete Gestaltung

I

Weiterstadt'
[105,177,183,270| N

53,132,78,?

Bischofsheim

51,135,119,?

r

BUtterorn\~ — I

GriesheimV

J Pfungstadt

Riedstadt
Stockstadt
Biebesheim

Gernsheim ' (%)

Bickenbach

Alsbach-Héhnlein

[22]
Grof3-Rohrheim ' < Zwingenberg
[18,77,50,>112 | [84,85,160,352 | 10,0,31,160 | [123,222,154,226 | [ ¥ 225,384,395,>850 |
_ Einhauseng h Bensheim
Biblis J Lorsc Heppenheim
Birstadt ' Hemsbach
Worms ,

Lampertheim I Weinheim

r I N
Viernheim

Ludwigshafen

llveshei

Mannheim Ladenburg

Heidelberg

Leimen

NuRloch

Plankstadt
Schwetzingen

Oftersheim Sandhausen

Hockenheim Walldorf

175,338,341,370

NeuluBheim

15,14,23,>178 | ¥ 190,352,364,>548 |
Malsch

Interessengemeinschaft
Bahnregion
Rhein-Neckar 21
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Bereich 4: NBS

Funktionalitat optimieren:

« Zulaufe fur PV und GV

* Regionale Forderungen (s)

* Larmschutz

(5) S. Anhang 3

Guterverkehr Hauptachsen
mEmmmmmEE Neubaustrecke

Giterzugzahlen

1.Guterzlge/Tag heute (EBA 2012)
2.Bezugsfall 2030 (ohne NBS)

3.Planfall 2030 (mit NBS) Zielnetz |
4.Max. Kapazitat (Korr.Studie, Zielnetz I)
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Rhein/Main — Rhein/Ne

ckar — Karlsruhe

Betroffene Personen nach Zone (1)

a,

Bereich 4: NBS
Nicht abgeschatzt

Bereich 1:
213 000 Personen

Bereich 2:
183 400 Personen

Bereich 3:
75 700 Personen

g
¥
5

I

Weiterstadt '
[105,177,143,270 | N

53,132,78,?

51,135,119,?

Interessengemeinschaft
Bahnregion
Rhein-Neckar 21

21

2
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N 7 .
born™ aa me | Larmschutz durch
Griesheim7 ot g
tadt )
f\ e Bereich 1: Verkehrskonzept
adt ] Bickenbach
d ;
A Bereich 2: Um/Unterfahrung
eim 'U) Alsbach-Hahnlein
|12
ohrheim < Zwingenberg Bereich 3: MaRnahmen
10,0,31,160 | [123,222,154,226 | [ ¥ 225,384,395,>850 | am Bestand
Einhausen, Bensheim
'Lorsch Heppenheim
it I Hemsbach Bereich 4: NBS
Htheim " Weinheim
Viernheim
liveshei Ladenburg
_ (1) EBA-Larmkartierung 2012/2014 nach
Plankstadt Heidelberg Gemeinden, Lnight > 45 dB(A)
Schwetzingen Leimen
Oftersheim
Sandhausenfl NufRloch
ockenheim Walldorf
838,341,370 15,14,23,>178 | ¥ 190,352,364,>548 |
requBheim Malsch
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Konzeption fiir den Eisenbahnkorridor interessengemeinschiaft | 2, AN\
Rhein/Main — Rhein/Neckar — Karlsruhe Rhein-Neckar 21 //

Arbeitsauftrage 16 BRN 21

Untersuchung und Bewertunqg larmschutzwirksamer Szenarien
unter Variation der folgenden Parameter:

-Uberwiegender Teil des GV auf der NBS
(mehrere Szenarien zwischen 50 und 100 %)

*VVerschiebung von PFV zwischen den Strecken
*Ertlchtigung der NBS auf erhohte Kapazitat fur Mischverkehr ganztags
*Optimierung der Zubringer fur PFV und GV

.Larmschutz Uber das gesetzliche Mal} hinaus

Das Ziel sollte eine nachhaltige Verbesserung der Larmsituation im von der
Guterverkehrszunahme betroffenen nordlichen Oberrheintal sein, und die PNV-
Entwicklung sollte moglich bleiben.
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Konzeption fiir den Eisenbahnkorridor teressengemeinschalt 73 AN\
Rhein/Main — Rhein/Neckar — Karlsruhe Rhein-Neckar 21 //

Arbeitsauftrage 16 BRN 21

Untersuchung und Bewertunqg larmschutzwirksamer Szenarien
unter Variation der folgenden Parameter:

-Uberwiegender Teil des GV auf der NBS
(mehrere Szenarien zwischen 50 und 100 %)

*VVerschiebung von PFV zwischen den Strecken
*Ertichtigung der NBS auf erhohte Kapazitat fur Mischverkehr ganztags
*Optimierung der Zubringer fur PFV und GV

.Larmschutz Uber das gesetzliche Mal} hinaus

Das Ziel sollte eine nachhaltige Verbesserung der Larmsituation im von der
Guterverkehrszunahme betroffenen nordlichen Oberrheintal sein, und die PNV-
Entwicklung sollte moglich bleiben.

vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit




Anhang
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Rhein/Main — Rhein/Neckar — Karlsruhe Rhein-Neckar 21
Anhang 1: Deutschlandtakt-Studie 16 BRN 21

Aus der Deutschlandtakt-Studie des BMVI 2015 (1)

* Einsparung von [nur| 3,5 min pro Fahrt (2)
» Geldwertnutzen Fahrzeit [nur| 97 Mio. Euro / a fur ganz Deutschland (3)

» Kapazitatsausbau und Taktausbau erfordern unterschiedliche Investitionen
[Interessenkonflikt]

* Beispiel ,Knoten“ Mannheim: ICE-Halte zwischen 3 und 11,5 min
Umsteigezeiten zwischen 4 und 20 min [weitentells keine Gleichzeltigkelt der Halle]

* Mannheim — Frankfurt-Hbf 33 min statt heute 36 min [Zeitigewinn differiert von BVWE]

Betriebliche Robustheit einer Maximierung gleichzeitiger Halte ist zu hinterfragen:
Verspatungen pflanzen sich 1:1 durch ganz Deutschland fort (4)

Anregung: Die Relevanz der ICE-Geschwindigkeit Frankfurt-Mannheim ist in den
einzelnen Zielfahrplanen zu prufen

(1) nach Ausbau geplanter Projekte wie Stuttgart-Ulm, Frankfurt-Fulda, Karlsruhe-Basel, Frankfurt-
Mannheim

(2) 208 Mio. Fahrten in Deutschland 2025
(3) 25 Euro/h fur Geschaftsreisende, 6 Euro/h fir alle Anderen
(4) Panktlichkeit Fernverkehr (Verspatung < 6 min) heute ca. 80 %
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Anhang 2: Larmschutzziele laut BMVI/ BVWP

Korridorstudie Mittelrhein (1)

,Das Ziel, die Bestandsstrecken im Zentralkorridor nachhaltig vom Larm zu entlasten,
ist erreichbar, wenn die Verlagerungspotenziale auf die NBS vollstandig ausgeschopft

werden.*

BVWP 2030 (2)

Entlastung der Anwohner an den Bestandsstrecken vom Schienenlarm durch
Bundelung des Schienenguterverkehrs auf autobahnparallelen Neubaustrecken

(1) ,Entwicklung einer verkehrlichen Konzeption fir den Eisenbahnkorridor Mittelrheinachse — Rhein/Main — Rhein/Neckar — Karlsruhe® 2015,
Kapitel 6.10 ,Zusammenfassung der Untersuchungsergebnisse und gutachterliche Empfehlung®: Einer von sieben Punkten
(2) BVWP 2030, Projekt 2-004-V03 ,Korridor Mittelrhein: Zielnetz 1%, PRINS, ,Projektbegriindung / Notwendigkeit des Projektes®, ,Ziel der in

diesem Korridor untersuchten Projekte”: Einer von sieben Punkten
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Anhang 3: Forderungen NBS

* Die Neubaustrecke erhalt alle technischen Voraussetzungen fur
Guterzugbetrieb ganztags

 Keine Vorfestlegung auf Vmax 300 km/h

* Regionalforderungen
* enge Bundelung mit Autobahnen A5/A67/A6
» keine Neuzerschneidungen
* Tunnel-/Troglosungen in Siedlungsnahe und Schutzgebieten
* Tieferlegungen

2

IG BRN 21



