Zusammenhang
Gesamtkonzept —
Umfahrungen Mannheim

« Jede Umfahrung ist nur so viel wert, wie viele
Guterzuge darauf fahren konnen

« Das Gesamtkonzept (mit Guterzugkapazitat

NBS) entscheidet Uber
Wirksamkeit von Umfahrungsentlastungen



Larmbelastung als Funktion
von Konzeptvarianten

Annahmen:

*Verkehrslenkung vorausgesetzt
500 GZ pro Tag, gleichmaldig uber 24 h
*Verteilung Riedbahn — Rhein-Neckar-Bahn 1:1

*Verkehrslenkung: 23-6 Uhr 70 % aller GZ auf
NBS = 102 GZ

*Transit = 50%
Topologische Karte

o ,mit Ertuchtigung NBS" = 250 GZ pro Tag uber Mannheim und
NBS Umgebung

Rechendetails und weitere Varianten siehe Anhang




Larmbelastung als Funktion
von Konzeptvarianten

Zugabstand in min fur Tag und Nacht fur
verschiedene Streckenabschnitte

Umfahrung |6-23-6 Uhr|Riedbahn  |Riedbahn MA|Friedrichsfeld | Schwetzingen |Main-Neckar-B.
ohne Ertiichtigung NBS |keine nachts
tags
102 GZ nachts 4 nur Transit nachts
tags
4 alle GZ |nachts
tags
mit Ertlichtigung NBS |4 alle GZ  |nachts
tags
250 GZ 24 h 245 nachts
tags
1+3 nachts
tags

-GZ Frequenz héher als alle 5 min

GZ-Frequenz deutlich héher als heute oder héher als alle 10 min
GZ-Frequenz etwa wie heute oder héher als alle 15 min

" GZ-Frequenz niedriger als heute oder niedriger als alle 15 min

Rechendetails und weitere Varianten siehe Anhang



Planfeststellungsantrag Zweigleisigkeit
Riedbahn-Ost

Topologische
Karte
Mannheim und
Umgebung

Der PFA liegt beim Regierungsprasidium (noch keine Offenlage). Der Text, Stand 2015, ist GESBIM bekannt. 4



Planfeststellungsantrag Zweigleisigkeit
Riedbahn-Ost

Der PFA bezeichnet die zweigleisige GZ-
Belastbarkeit (Prognose 2025)

der seit 28 Jahren eingleisigen Strecke als
rechtliche Vorbelastung.

Als Ausloser des Ausbauwunsches wird
ausschliel3lich die S-Bahn bezeichnet (38 Zuge).

Daraus resultiert ein reduzierter Larmschutz fur

den Bauabschnitt und uberhaupt kein Topologische

Larmschutz flir den Rest Mannheims. y Karte
annheim und
Umgebung

Der PFA liegt beim Regierungsprasidium (noch keine Offenlage). Der Text, Stand 2015, ist GESBIM bekannt.



Fazit

 alle topologisch relevanten Umfahrungsvarianten
sind in die Knotenstudie Mannheim mit
einzubeziehen

« das Planfeststellungsverfahren Ausbau Riedbahn-
Ost ist so zu andern, dass der Freibrief fur die
bedingungslose Guterzug-Durchfahrt durch
Mannheim aufgehoben wird, solange noch kein
Gesamtkonzept verabschiedet ist



Anhang: Rechentabelle Teil 1

Varianten Giliterzugumfahrungen Mannheim in Zusammenhang mit Gesamtkonzept 12517
(Urnfahrungsnummeriarung siehe zugehdrige Karte)

linkstheinisch  Riedbahn  Riedb MA F”Edacuqsmld Schwetzingen | - e gﬁgm:l
heute (1) | Zige 24h 18 &id a4 225 225 123 225
nachts (2)
tags 2
Zlge proh 24 h 0s 35 2.8 94 94 il
Referenz heute | zugabst. inmin =~ 24 h 80 17 17 6.4 6,4 12
2050 (3) s00
|ohne Ertiicht. NBS (4)
chne Yerkehrslenkung 24 h =0 210 240 500 500 30 210 =00
() Zilge nachts 16 a0 g0 146 146 30 50 146
tags 34 160 160 354 354 1] 160 354
Zidge pro h nachts 23 7.1 114 209 209 43 ]
tags 20 94 94 205 208 na 894
ZLugabst. in min nachts 263 8.4 Ll 140 g4
tags 30,0 5.4 5,4 entf 5.4
mit %erkehrslenkung (&) e nachts 4 20 122 146 148 102 20 146
tags 34 160 160 354 354 1] 160 354
Zige prah nachts 0B 29 17 4 2049 209 146 29
tags 20 94 oo 94
Zugabst. in min nachts 1080 ain 4.1 it
| tags 30,0 G4 entf G4
mit Umfahrung 4 Lilge nachts 4 20 102 20 146
nur fir Transit tags 34 160 160 354 354 0 160 354
A1 GZ auf U4 [7) Zige proh nachts 0k 28 101 2048 208 145 A
tags 20 94 9.4 oo 94
Zfugabst. in min nachts 1050 e 58 41 2-_1.',13;
| tags 30,0 B4 64 entf B4
mit Urfahrung 4 Zilge nachts 4 20 20 102 20 146
filr alle GZ auf MBS tags a4 160 160 354 354 1] 160 54
(102 GZ auf L4y Zoge proh nachts 0k 28 Pl 208 208 145 28
tags 20 8.4 | 9.4 oo 84
Zugabst. in min - nachts 1050 210 210 41 20
tags 30,0 6.4 64 antf B4
(it Urnfahrung 145 Llge nachts 4 20 0 102 20 146
tags 34 160 1] 160 160 1] 160 354
Zige pra h hachts 06 28 oo 28 28 146 29
tags 20 o R T S Y 0 9.4
Zugabst. in min  nachts 1050 20 entf A0 20 41 il

tags 300 B4 entf B4 B4 entf B4 7




Anhang: Rechentabelle Teil 2

linkstheinisch  Riedbahn ~ Riedb MA Fned(n'-ijf;sfeld Schwetzingen NBS MNE S::;r:?:l
heute (1) | Ziige 24h 18 a4 a4 225 225 123 225
| nachts @)
tags (2)
Zige pra h 24 h 08 el 35 9.4 9.4 a1
Referenz heute | 7ugabst inmin 24 h 80 17 17 6.4 6.4 12
mit Ertiicht. NBS (2)
mit Verkehrslenkuny (B) Ziige nachts 4 20 122 146 146 102 20 146
tags 26 a0 238 354 354 148 a0 354
Zige pro h nachts 06 28 17 4 208 208 145 2]
tags 15 B.7 53
ZIugabst, inmin  nhachts 1050 41 R
tags 292 69 11.3
mit Umfahrung 4 [ Zilge | nachts 4 102 20 146/
fur alle GZ auf NBS (3) | tags 26 148 a0 354
Ziige pro h nachts 0k 29 29 209 208 146 )
tags 15 87 53
Zugabst. inmin  nachts 10580 41 [
tags 292 69 113
mit Umfahrung 2+5 Ziige nachts 4 102 20 146
| tags 26 148 g0 354
Ziage pro h nachts 0B 24 25 25 29 146 28
tags 15 5 8.7 5
Zugabst. in min  nachts 1058,0 41
tags 392 113 113 13 1.3 59 113
mit Umfahrung 1+5 Zige nachts 4 20 0 X 20 102 20 146
tags 26 g0 0 50 a0 148 90 354/
| Zigeproh | nachts 08 29 oo 29 29 146 28
tags 15 5 00 53 53 8.7 5.3
Zugabst. inmin  nachts 1050 41 *
tags 392 113 113 113 B9 13

il
allg.: Zugzahlen sind Jahresdurchschnittswerte, Tageswerte kdnnen um etwa 20-30 % hdher liegen
Tagesverteilung als konstant dber 24 h angenommen

(1) EBA 2012 Jahreszahlen geteilt durch 365

{2} Machtscheibe statt ab 22 Uhr ab 23 Uhr gerechnet, da 22-23 Uhr bereits heute ca. 6 ICE (beide Richtungen]) fahren und NBS stark blockieren
Iwischen 23 Uhr und B Uhr fahren auch noch einige ICE

(3) 2080 500 GZ entzprechend (ca.) Prognose 2030 plus 1 % Wachstum

(4) ohne Ertichtigung NES: ICE B-23 Uhr, GZ méglich 23-6 Uhr (Uhrzeiten siehe Bemerkung (2)

{5) Verteilungsannahme Riedbahn-Rheinkeckarbahn meist 1:1. Achtung, der Verkehrstrager wird wahrscheinlich die Riedbahn vorziehen wollen, da kirzer

(B) Kapazitat NBS 236 Uhr 140 GZ (B-Min-Takt), Annahme: 70% aller Nachtzlge werden auf NBS geleitet = 102 GZ

{7) Transit wird mit 50 % der GZ auf NBS angesetzt, also nachts 51 GZ

(8) Annahme: 250 GZ ober NBS, d h. 102 nachts und 148 tags

(9) Auch Umschlagszige fur Rbf Ma, sodass Gesamtzahl auf NBS 102+145 = 250 GZ ist

{10) Reduzisrung durch GZ-Verkshr Gber Rhainauer Strecke und Pfingstbergtunnel (nachts) nicht bericksichtigt



