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Neubaustrecke Rhein/Main - Rhein/Neckar
2. Arbeitsgruppe "Dreieck Lorsch/Viernheim/Mannheim"
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NETZE
Agenda DB

Sachstand Knotenuntersuchung Mannheim

Abgrenzung der Projekte dstliche Riedbahn und
NBS Rhein/Main - Rhein/Neckar

Grundlagen der Verkehrslenkung
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[DB] NETZE

Ausgangspunkt ist die Ermittlung der Kapazitaten auf ]
den Nord-Sud-Zulaufstrecken des Knotens Mannheim

Ablauf der Untersuchung — vom Zulauf zum Knoten selbst
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= Fir die Bestandsstrecken im Zulauf des Knotens
Mannheim werden die einzelnen Kapazitaten ermittelt.

= Ebenso wird die Leistungsfahigkeit der Neubaustrecke
bestimmt. Dabei finden hinsichtlich der tageszeitlichen
Nutzung verschiedene verkehrskonzeptionelle Szenarien
Berlicksichtigung.
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= Aus diesen Werten ergeben sich die moéglichen Laufwege
des Giiterverkehrs durch den engeren Knoten Mannheim
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[DB] NETZE

Die DB Netz AG untersucht darauf aufbauend ]
verschiedene Laufwege im Knoten Mannheim

= |m Bereich des Knotens gibt es aus Sicht
der DB Netz AG zwei relevante Laufwege
8 GV iiber ribglichen fir den Guterverkehr der Nord-Sid-

Gliterzug-,Bypass® = "= Relationen.
zur Main-Neckar-
Bahn

- Mannheim-
Waldhof

= Entlang dieser Laufwege erfolgt eine

) SR detaillierte Betrachtung der
o S NN O Gstliche Ried- Leistungsfahigkeit:
— - bahn und Rbf | = Kapazitat der Streckenabschnitte

LUDWIGgI'-iAFEN oy e
= Kapazitat der FahrstralRenknoten

= Moglichkeit fur Lokpersonalwechsel
.. Mannheim- durchgehender Ziige (bislang in

R, - orrichsteld Mannheim-Friedrichsfeld)

669",

665
665.1-2

A Dabei ergeben sich
= 677 chwetzingen ks u i
" Hauptlaufwege in fahrbare Zugzahlen bei gegebener
Nord-Siid-Relation Infrastruktur
Fernverkehr N ‘ = erforderliche AusbaumaRnahmen bei
mmm Gterverkehr o ik | vorgegebener Zugzahl
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[DB] NETZE

Das Lastenheft der IG BRN21 deckt sich in vielen
Teilen mit dem Vorgehen der DB Netz

1. Raumlicher Bereich

|

2. Zeitachse 5. Ergebnisdarstellung
T - .
m 2015/2016 Lastenheft m Szenario 2015
= 2030 (Prognose) IG BRN21 m Szenarien 2030
= 2070 X m Szenarien 2070 ) ¢
3. Bauliche Szenarien / \ 4. Verkehrslenkung 2

m a Riedbahn Ost zweigleisig
m b/c Umfahrungen Rbf
m d Anbindung Pfingstbergtunnel 22

m Zu 2.) Prognosehorizont 2070 ist in der Beauftragung der DB Netz durch den Bund nicht vorgesehen

m Zu 3.) Anbindung Pfingstbergtunnel war bisher noch nicht im Betrachtungsspektrum, ist diese Variante
sinnvoll?

m Zu 4.) Wir bitten um Erlauterung der gewahlten Schwellwerte
m Zu 5.) fir den Prognosehorizont 2070 vgl. Punkt 2
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NETZE

Fiar den raumlichen Bereich ergibt sich eine hohe

Ubereinstimmung in der Nord-Siid-Relation

®m Mannheimer Zulaufe

6

Riedbahn

NBS RM-RN
Main-Neckar-Bahn

Heidelberg - Friedrichsfeld
Schwetzingen - Friedrichsfeld
Schwetzingen - Rheinau - Hbf
Pfingstbergtunnel
Schwetzingen - Hockenheim
Ludwigshafen - Mannheim

AR AN QNN N

Mannheimer Binnenverkehr
- Riedbahn West

- Riedbahn Ost - Hbf

- Riedbahn Ost - Rbf

- Durchfahrt Rbf

- Umschlagverkehr Rbf

- Durchfahrt Hbf

- Rbf - Friedrichsfeld

AN NN QN N
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Streckenfiihrung
exemplarisch

Vergleich Lastenheft IG BRN21 mit Knotenuntersuchung DB Netz: raumlicher Bereich
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Konzessionierte Eisenbahnen |

570 Rhein-Haardt-Bahn GmbH (RHB) _EIU. EVU
Spurweite 1000 mm, elekir. Betrisb 750 V =

@ In Ludwigshafen und Mannheim Mitbenutzung 5

der Straflenbahngleise (BOStrab). 25

571 BASF AG - ServiceCenter Railway EIU, EVU
/ Werksbahn BASF, Uberregionaler Gaterverkehr
Schifferstadt
P #,800 700 MVV-OEG AG (OEG)
Spurweita 1000 mm, eloktr, Betrieb 750 V =

"
- In Mannheim und Heideberg Mitbenutzung
der Strallenbahngleise (BOStrab)

vaoves. ) HEIDELBERG

{ g0t
o ¥
L RO 1

Quelle: Eisenbahnatlas Deutschlaﬁd, Schweers + Wall

705 ConTrain GmbH EIU EVU
Schifferstadt S0d Regionaler und Uberregionaler Guterverxehr,
23 hrsbedienuna im Raum

Legende
“ Enthalten in Knotenuntersuchung x Keine Aufnahme in Untersuchung



[DB] NETZE

Alternativ zum Zeithorizont 2070 wird ein Szenario
Vollauslastung Karlsruhe - Basel betrachtet
Vergleich Lastenheft IG BRN21 mit Knotenuntersuchung DB Netz: Zeitachse

Soweit es fur die Dimensionierung der
2016 () Infrastruktur fir den Zielzustand
notwendig ist

2025 Prognosezugzahlen des Bundes

Nach Vorlage und Ubergabe der

2030 Prognose-Zugzahlen durch den Bund

Betrachtung der aufgrund der
Kapazitaten siidlich R/IM-R/N maximal
moglichen Anzahl an Glterziigen

Vollauslastung
Karlsruhe-Basel

2070 Statt dessen alternative Betrachtung
1% Wachstum x mittels Vollauslastung Karlsruhe - Basel
2070 > Statt dessen alternative Betrachtung
2% Wachstum mittels Vollauslastung Karlsruhe - Basel
Legende
Enthalten in Knotenuntersuchung Aufnahme in Knotenuntersuchung x Keine Aufnahme in Untersuchung

7 DB Netz AG | 19.06.2017



DB] NETZE

Drei der vier im Lastenheft vorgeschlagenen baulichen
Szenarien werden seitens der DB Netz AG betrachtet

Vergleich Lastenheft IG BRN21 mit Knotenuntersuchung DB Netz: bauliche Szenarien
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Konzessionierte Eisenbahnen |

570 Rhein-Haardt-Bahn GmbH (RHB) _EIU, EVU
Spurweite 1000 mm, elekir. Betrisb 750 V =
In Ludwigshafen und Mannheim Mitbenutzung
der Strallenbahngleise (BOStrab).

571 BASF AG - ServiceCenter Railway EIU EVU

Heiffeiberg Rb!
Werksbahn BASF, (berregionaler Gaterverkehr 4 166

Schifferstadt
4,500

(700 MVV-OEG AG (OEG) EIU, EVU
Spurweita 1000 mim, elektr. Betrieb 760 V =
In Mannheim und Heidelberg Mitbenutzung
der Strallenbahngleise (BOS\rab)

HEIDELBERG

Heidelberg-

¥ Kirchhesm/
Schmulnqnn Rohrbach
221

1

Quelle: Eisenbahnatlas Deutschland, Schweers + Wall

705 ConTrain GmbH EIU, EVU
Schifferstadt S0d Reglonaier unc berregionaler Gterverkenr,
23 u.a Verkehrsbedienuna im Raum Mannheim.

Legende
“ Enthalten in Knotenuntersuchung “Aufnahme in Knotenuntersuchung x Keine Aufnahme in Untersuchung
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. | [DBJ NETZE
Eine Mischnutzung des bestehenden Pfingstbergtunnels

durch den SGV kann aufgrund des Tunnelbegegnungsverbotes
mit dem SPFV nicht betrachtet werden
Vergleich Lastenheft IG BRN21 mit Knotenuntersuchung DB Netz: Verkehrslenkung

Keine Verkehrslenkung

Null Guterziige von
Riedbahn-West (iber Hbf

Maximaler SGV durch x Tunnelbegegnungsverbot mit
Pfingstbergtunnel 2-gl Zugen des SPFV

200 Guterzuge Uber Es wird die maximale Anzahl an
NBS Guterzugen in Abhangigkeit der

unterstellten Infrastruktur-

300 Guterzige tber varianten und der Anzahl

NBS .

verlagerbarer Glterziige
400 Guterzuge lber (entsprechend Quelle-Ziel)
NBS betrachtet

Legende

Enthalten in Knotenuntersuchung Aufnahme in Knotenuntersuchung x Keine Aufnahme in Untersuchung
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[DB] NETZE

Blick in die Werkstatt: Kapazitatsuntersuchungen

Nachtscheibe

Worms

verfiighare Kapazitat: 430

Bedarf: 240 (Prognose 2025)

10

Frankenthal

DB Netz AG | 19.06.2017

Biblis

MA Hbf

MA Waldpof

O Kifertal

MAR!

Bensheim

Heppenheim

21 nicht verlagerbar
74 maximale Kapazitdt

MA Friedrichsf.

exemplarisch/
vorlaufig

m Betrachtungszeitraum 22:00 - 06:00 Uhr
(ohne Betrachtung Auslauf- und
Anlaufbetrieb SPFV)

m Dargestellt sind noch freie SGV-
Kapazitaten fur eine optimale
Betriebsqualitat hinsichtlich der
Streckenleistungsfahigkeit

m Das Routing erfolgt iterativ in Abhangigkeit
der Knotenkapazitaten

m AulRerdem werden fir alle Strecken die
Kapazitaten fur Guterverkehr in
Abhangigkeit vom Personenverkehr
(Vorgabe) ermittelt.

m Fur jede Strecke wird die Anzahl der Zige
ermittelt, die nicht verlagert werden
konnen (in der Karte links: blau). Griinde
hierfiir sind beispielsweise ihre Start- bzw.
Zielbahnhofe (z. B. Einfahrt Mannheim
Rbf)

m Diese Daten hangen von der
Verkehrsprognose des Bundes ab.



[DB] NETZE

Nachste Schritte

Aufgabe Wann?
m  Ermittlung der Kapazitaten der Strecken erledigt
m Erarbeitung des Routing der Glterziige fir Zugzahlen 2025
unter Beriicksichtigung der verkehrlichen Randbedingungen in Arbeit

und der Streckenkapazitaten

m  Untersuchung des Knotenbereichs Q3+Q4 2017
auf Leistungsfahigkeit der Fahrstralenknoten

m falls erforderlich: iterative Anpassung des Routings Q3+Q4 2017

11 DB Netz AG|19.06.2017
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Agenda DB

Sachstand Knotenuntersuchung Mannheim

Abgrenzung der Projekte 6stliche Riedbahn und
NBS Rhein/Main - Rhein/Neckar

Grundlagen der Verkehrslenkung
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[DB] NETZE

Abgrenzung der MalBnahmen NBS R/M - R/N,
zweigleisige Anbindung Rbf und 6stliche Riedbahn

Ir ) vergnenm scken M Die Wiederherstellung der dstlichen Riedbahn zwischen
NBS R/M - R/N Iahnlein-]| (Bergstr)

rwergleisige Anbindung Rof| Risbach Zuins Mannheim Kafertal und Mannheim Hbf dient fast ausschliel3lich
— Ostliche Riedbahn (Bergst] dem Nahverkehr.
Bensh m AulRerdem sorgt diese MalRnahme dafir, dass der Sollzustand
Auetbs . .
seng  der Infrastruktur wieder hergestellt wird
m Projektleiter: Reiner Oepen (reiner.oepen@deutschebahn.com)

GroB Rofrtheim

m Die zweigleisige Anbindung des Rangierbahnhofs (aus dem
BVWP 2030 Zielnetz 1) besteht dagegen vor allem aus einer
Infrastrukturmaflinahme im Bereich des Abzw. Rennplatz [ der
Wilhelm-Varnholt-Allee (Skizze unten links)

2-gleisige NBS Zeppelinheim - MA-Waldhof, Vmax 300
km/h, 2-gleisige Verhindungsstrecke im Korridor Klein-
Gerau / Weiterstadt / Griesheim; 2. Gleis MA-Kafertal —
MA Rbf; 3. u. 4. Gleis ABS / 2-gleisige NBS Molzau -

Skizze moglicher Ausbau Abzw. Rennplatz
(gesondertes Projekt, aus Sicht der DB Netz
Graben-Meudorf - Karlsruhe, Vmax 200 km/h; BeStandte” der KnOtenunterSUChUng)

Verknlipfungen in Zeppelinheim, MA-Waldhof, £ Wilhelm-Vamholt-Allee
Weiterstadt / Griesheim, Darmstadt u. Graben-Neudorf km 2,976

WEINHE|
M Bergstr)

ochby
-fertal'"e

héhenfrei; 1-gleisige Verbindungsspange zwischen Abeweigstella
Wiesbadener u. Frankfurter Ast der Schnellfahrstrecke Rennplatz
Kéln - Rhein/Main mit niveaugleicher Einfadelung in _ _

Wiesbadener u. niveaufreier Einfadelung in Frankfurter 373 =@
:Mannheim Hif

Ast (Wallauer Spange); 3. Gleise Karlsruhe -
Durmersheim u. GroR Gerau-Dornberg - Riedstadt-
Goddelau; Herstellung KV-Profil P/C 400 Hagen -

lun enhelm
ngénheim /

13 DB Netz AG|19.06.2017

Ma-R lnau

Siegen Ost Gbf, Au - Siegen - Siegen Ost Gbf u. Siegen
- Siegen-Weidenau; Blockverdichtung Kreuztal - Siegen
u. Wetzlar - GieRen-Bergwald - Friedberg;
durchgehend 2 Gleise Blankenberg — Merten u. Schla-
dern - Rosbach; héhenfreie Verkntipfungen in Friedberg
u. GroRkrotzenburg; 4-gleisiger Ausbau F-Stadion-
Zeppelinheim inkl. Giiterzuggleis F-Stadion (Str. 3658)

Quelle: www.bvwp-projekte.de [ Korridor Mittelrhein: Zielnetz |

371 — &

/I—I =

<:| Mannheim Rbf

381 =0



http://www.bvwp-projekte.de/
http://www.bvwp-projekte.de/
http://www.bvwp-projekte.de/

Agenda

Sachstand Knotenuntersuchung Mannheim

Abgrenzung der Projekte ostliche Riedbahn und
NBS Rhein/Main - Rhein/Neckar

Grundlagen der Verkehrslenkung

Kurzfristige Umsetzungsschritte (Planung
betriebliche Infrastruktur, Planfeststellung)

Langfristige Umsetzungsschritte (Absicherung
der Trassenzuweisung zum Fahrplan)
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Der BVWP erméglicht bei der NBS Rhein/Main - [DB] NETZE
Rhein/Neckar eine Verkehrslenkung (VL); Die konkrete
Umsetzung obliegt der Vorhabentragerin DB Netz AG

Frankfur/M; « Ausgangslage

[ Wiesbaden [Nk Der BVWP 2030 gibt eine Verkehrslenkung (tags SPFV,
s — Ve nachts SGV) vor. Verkehrslenkende Malinahmen sind durch den
Fa010. = Infrastrukturbetreiber, die DB Netz AG, zu planen und umzusetzen.

= Ziel ist es, die Bestandsstrecken im Korridor nachts maximal
vom SGV zu entlasten.

Losungsansatz

= Das bedeutet Routung der SGV-Ziige auf die NBS
- von Norden SGV-Verkehrsstrome Frankfurt-Mannheim
- von Westen SGV-Verkehrsstrome Rheinstrecken-Biblis-Mannheim
- von Osten SGV-Verkehrsstrome Aschaffenburg-Mannheim

Nachste Schritte
1) Fixierung der rechtlichen Rahmenbedingungen
(§57 Eisenbahnregulierungsgesetz, Schienennetznutzungs-
bedingungen, Trassenpreis)
2) Untersuchung der betrieblichen Infrastrukturplanung
(Verlagerungspotentiale, Streckenkapazitat,
erforderliche Infrastruktur)
: 3) Klarung der Finanzierung (Schallschutz, Verbindungskurven)
—— Mainz- Mannheim 15 - - 4) Festlegung der Rahmenbedingungen fiir den laufenden Betrieb
— toam Mannhelm (Zugerkennung, freie Trassen auf NBS)

Main-Neckar-Bahn
s Mainz-Darmstadt

77/ Suchbereich il Hdelberg

Mainz Riedbahn®

3522 Mainz -
Worms -
Mannheim

DB etz AG, Dazenibae 2016
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Agenda

Grundlagen der Verkehrslenkung

Sachstand Knotenuntersuchung Mannheim

Abgrenzung der Projekte ostliche Riedbahn und
NBS Rhein/Main - Rhein/Neckar

Grundlagen der Verkehrslenkung

Kurzfristige Umsetzungsschritte (Planung
betriebliche Infrastruktur, Planfeststellung)

Langfristige Umsetzungsschritte (Absicherung
der Trassenzuweisung zum Fahrplan)
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Far eine Verkehrslenkung sind bestimmte Rahmen- @ NETZE
bedingungen in der betrieblichen Infrastrukturplanung
zu fixieren

Im Rahmen der betrieblichen Infrastrukturplanung sind u. a. nachfolgende Themen zu
untersuchen:

Verkehrliche Prognose

Welche

® Guterzliige befahren die bestehenden Strecken? z. B. Zug-Gesamtgewicht

® Quelle-Ziel-Relationen gehéren zu diesen Zigen? z. B. Ziel BASF

® Zige sind an die bestehenden Strecken fest gebunden, also nicht auf die NBS verlagerbar?

Infrastruktur

Welche

®  Kapazitat hat die NBS in der Nacht?

® Infrastrukturen (Verbindungskurven) werden zur Verkehrslenkung auf die neue Strecke bendtigt?
®  Welche Ertlchtigung ist fur die Zulaufstrecken und den Knoten ggf. erforderlich?

Umsetzung

Welche
®  Modalitaten hinsichtlich der Verteilung bei mehreren zur Verkehrslenkung geeigneten Strecken sind denkbar?

17 DB Netze | 19.06.2017



Far eine Verkehrslenkung sind bestimmte Rahmen- @ NETZE
bedingungen in der Planfeststellung zu erlautern

Ziel der Verkehrslenkung:

Aktive Zuweisung von Trassen auf den parallelen Strecken im Korridor Ffm - Mannheim, insbes. zur Biindelung von
Schienengiiterverkehrsstromen in der Nachtzeit. Ziige des SGV sollen in dieser Zeit hauptsachlich die NBS (bis zur
Belastungsgrenze) nutzen.

Erlduterung eines ,Vorrangs® in den Planfeststellungsunterlagen

® Ausweisung von Nutzungsvorgaben und -beschrankungen fiir alle Strecken im Korridor Frankfurt - Mannheim

im Rahmen der jeweils geltenden gesetzlichen Regelungen insbes. zugangs- und regulierungsrechtlicher Art
(derzeit existiert § 57 Eisenbahnregulierungsgesetz (ERegG)).

® Nach § 57 ERegG konnen bestimmte Schienenwege als "Besonderer Schienenweg" ausgewiesen werden. Das

bedeutet, dass einer bestimmten Verkehrsart (bspw. dem SGV) ein Vorrang bei der Trassenvergabe eingeraumt
werden kann.

18 DB Netze | 19.06.2017



Agenda

Sachstand Knotenuntersuchung Mannheim

Abgrenzung der Projekte ostliche Riedbahn und
NBS Rhein/Main - Rhein/Neckar

Grundlagen der Verkehrslenkung

Kurzfristige Umsetzungsschritte (Planung
betriebliche Infrastruktur, Planfeststellung)

Langfristige Umsetzungsschritte (Absicherung
der Trassenzuweisung zum Fahrplan)
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Fur eine Verkehrslenkung ist eine Absicherung der @ NETZE
Trassenzuweisung zum Fahrplan herzustellen

Eine méglichst umfangliche Lenkung aller Verkehre SGV in der Nacht auf die NBS erfordert des weiteren:
®  die Ausweisung aller Strecken im Korridor Ffm - Mannheim als besondere Schienenwege nach § 57 ERegG

die Aufnahme der in der Planfeststellung erlauterten Nutzungsvorgaben und- beschrankung en sowie die daraus

folgenden Verfahren der Zuweisung von Trassen im Korridor Ffm - Mannheim in die Schienennetz-
Nutzungsbedingungen (SNB)

die Neutralisierung der verschiedenen Wege im Korridor (Weglange, Trassenkosten) durch Anwendung des
neuen Trassenpreissystems 2018:

® Einheitliche Bepreisung von konventionellen Strecken und Schnellfahrstrecken, d.h. die bisherige
Hoherbepreisung von Schnellfahrstrecken entfallt.

Im Gegenzug erhalt DB Netz die Moglichkeit, die Zuge unter Beachtung eigener Ziele zu routen.
die aktive Zuweisung eines Fahrwegs.
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